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¿Se perdió la Reunión? 

Si no le fue posible atender la reunio n, escanee el co digo QR a la derecha para entrar a la pa gina de  

internet del proyecto. 

Página de Internet del Proyecto: 

http://www.ncdot.gov/projects/kinstonbypass/ 

Línea Gratutita del Proyecto: 

1-800-233-6315 (English/ Español) 

Pa gina 4 

Contactos del Proyecto 

El estudio de la circunvalacio n de Kinston esta  en la fase conceptual.  El 
NCDOT ha llevado a cabo ana lisis a nivel de corredores y no ha tomado 
todaví a ninguna decisio n en relacio n a una alineacio n especí fica de la 
autopista dentro de estos amplios corredores.  Todas las alternativas de 
disen o esta n sujetas a cambios a medida que el equipo del proyecto 
continu a estudiando las mejores maneras de tener los ma s mí nimos 
impactos a viviendas, negocios, comunidad y recursos naturales del a rea.  
El NCDOT empezara a preparar el borrador de la Declaracio n del Impacto 
Ambiental (DEIS) a finales del an o 2014.  El DEIS discutira  todas las 
alternativas estudiadas (y las eliminadas) y el proceso que se ha seguido 
hasta la fecha.  Asimismo, presentara  una lista de para metros especí ficos 
tales como el ana lisis de tra fico, costo, e impactos a los seres humanos y al 
medio ambiente para cada una de las alternativas analizadas.  Despue s de 
que esta informacio n sea publicada y antes de que se decida el corredor preferido, el NCDOT conducira  una Audiencia 
Pu blica para obtener la opinio n y preferencias del pu blico con respecto a las diferentes alternativas analizadas en el DEIS. 

El calendario actualizado del proyecto mostrado a continuacio n identifica las oportunidades que habra n en el futuro para 
que el pu blico presente sus comentarios.  Sin embargo, el equipo del proyecto esta  disponible para responder preguntas 
relacionadas con el proyecto durante el proceso de planeacio n y disen o del proyecto. 

¿Qué Sigue? 

Calendario del Proyecto 
 

*Indica oportunidades para participación de la comunidad

2020
Adquisición del
 Derecho Vial

2023
Construcción
(Sin fondos)

Principios del 2015
Borrador de Declaración 
del Impacto Ambiental

Mediados del 2015
Audiencia Pública 
del Corredor*

2017
Declaración Final 
del Impacto Ambiental

2017
Registro de 
Decisión

2017 
Audiencia Pública 
del Diseño

Agosto del 2014
Reunión Pública para 
la comunidad #4*

Post Years20172014 2015 2016 Años Posteriores

 

 

Documento de la reunión—Agosto 2014—Reunión Pública No. 4 

El Departamento de Transporte de Carolina del Norte (NCDOT), trabajando conjuntamente con el Cuerpo de Ingenieros de las 
Fuerzas Armadas de los EU como la agencia federal principal,  encabezo  en enero del 2014 una reunio n con el gobierno local y 
otras entidades estatales y federales, en la cual todas las alternativas de circunvalacio n hacia el norte fueron descartadas de la 
necesidad de realizar estudios adicionales.  En la misma reunio n, la alternativa de mejorar la Carretera Estatal US70 con una 
circunvalacio n en el sur fue adicionada para consideracio n.  Las alternativas existentes de Circunvalacio n en el Sur y de mejorar 
la Carretera Estatal US70 existente permanecen bajo consideracio n. Un mapa de las alternativas de estudio detallado se muestra 
en las pa ginas 2 y 3. 

La decisio n de eliminar las alternativas de Circunvalacio n en el Norte es resultado directo de nuevas proyecciones de tra fico que 
muestran que las alternativas de Circunvalacio n en el Sur atraera n significativamente mucho ma s tra fico hacia la circunvalacio n.  
Las alternativas de Circunvalacio n en el Sur atraen suficiente tra fico de la Carretera Estatal US70 existente, que se reduce 
considerablemente la congestio n en el a rea Central de Kinston, lo cual elimina la necesidad de ampliar la Carretera Estatal US70 
en el futuro.  Las alternativas de Circunvalacio n en el Norte atraen muy poco tra fico de la Carretera Estatal US70 que harí an 
necesario mejorar la Carretera Estatal US70 existente incluso despue s de que se construya la Circunvalacio n en el Norte. 

Actualización del Proyecto 
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¿Por qué se han eliminado las alternativas de circunvalación en el Norte? 

Conectando personas y lugares de manera segura y eficiente, con responsabilidad y sensibilidad ambiental para mejorar la 
economía, salud y bienestar de Carolina del Norte.  

En el 2012, se completo  un estudio de proyeccio n del tra fico para las alternativas de estudio detallado, que incluye alternativas 
de circunvalacio n hacia el norte, la alternativa de mejorar la Carretera Estatal US70 existente y las alternativas de circunvalacio n 
hacia el sur. Los resultados de la proyeccio n del tra fico demostraron que las alternativas de circunvalacio n hacia el norte no 
atraen suficiente tra fico de la Carretera Estatal US70 existente.  En comparacio n, se proyecta que las alternativas de 
circunvalacio n hacia el sur llevaran ma s de dos veces el tra fico proyectado en las alternativas de circunvalacio n hacia el norte.  
Los resultados de la proyeccio n del tra fico tambie n muestran que a los usuarios les gusta minimizar las distancias de viaje y que 
las alternativas de circunvalacio n cortas atraen ma s usuarios que las alternativas de circunvalacio n ma s largas y pronunciadas. 

Basado en estos nu meros, si una alternativa de circunvalacio n hacia el norte es construida, atraera  muy poco tra fico de la 
Carretera Estatal US70, que la Carretera Estatal US70 existente tendrí a que ser ampliada para manejar los volu menes de tra fico 
proyectados en los an os futuros.  El resultado es que las alternativas de circunvalacio n hacia el norte no cumplen con el 
propo sito y las necesidades del proyecto. 

Debido a la alta densidad del desarrollo y las caracterí sticas naturales del entorno encontradas en 
la zona central de Kinston, los ingenieros encontraron varios impactos y problemas a medida que 
se desarrollaron los disen os funcionales de la alternativa de mejorar la Carretera Estatal US70 
existente.  Basado en esto, el equipo del proyecto examino  varias alineaciones cortas que podrí an 
eludir las a reas ma s densamente desarrolladas. 

La alternativa de mejorar la Carretera Estatal US70 existente con una Circunvalacio n en el Sur  fue 
adicionada oficialmente como una alternativa para estudio detallado en Enero del 2014 (como se 

muestra en la Pa gina 3).  Esta alternativa ensancha la Carretera Estatal US70 a los lados este y oeste de la ciudad, pero crea una 
nueva autopista en la zona central de Kinston.  El corredor para la alternativa de mejorar la Carretera Estatal US70 existente con 
una alternativa de Circunvalacio n en el Sur empieza al este de la seccio n recientemente abierta de la autopista C.F. Harvey y va 
hacia el sureste atravezando el Rio Neuse, cruzando NC 11/55 cerca de la interseccio n con la Calle Goodman.  El corredor luego 
cruza la Carretera Estatal US258 cerca de la Calle Collier-Loftin  y continua en direccio n este para cruzar la Carretera NC 58 en el 
a rea al sur de Lenoir Community College y vuelve a unirse a la Carretera Estatal US 70 existente cerca de la Calle Neuse.   

Nueva Alternativa: Mejorar la Carretera Estatal US70  
Existente con una Circunvalación en el Sur 

Proyecto de Circunvalación Proyecto de Circunvalación   
en Kinstonen Kinston  

STIP Proyecto Número RSTIP Proyecto Número R--25532553  

http://www.ncdot.gov/projects/kinstonbypass/
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Alineaciones Naranja—Alternativas 1 & 1 con Circunvalación en el Sur 

Longitud de la Alternativa 1 = 21.2 millas 

Longitud de la Alternativa 1 SB = 21.1 millas 

Alternativa 1 

Alternativa 1 SB 

Alternativas del Estudio Detallado 

Alineaciones Rojas— Alternativas 11 & 12 

Longitud de la Alternativa 11 = 23.2 millas 

Longitud de la Alternativa 12 = 23.4 millas 

Alternativa 12 

Alternativa 11 
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Alineaciones Amarillas—Alternativas 31 & 32 

Longitud de la Alternativa 31 = 22.0 millas 

Longitud de la Alternativa 32 = 22.1 millas 

Alternativa 32 

Alternativa 31 

 

 

Alineaciones Rosadas—Alternativas 63 & 65 

Longitud de la Alternativa 63 = 22.2 millas 

Longitud de la Alternativa 65 = 22.1 millas 

Alternativa 63 

Alternativa 65 

Alternativas del Estudio Detallado 

Alineaciones Moradas—Alternativas 35 & 36 

Alternativa 35 

Alternativa 36 
Longitud de la Alternativa 35 = 25.3 millas 

Longitud de la Alternativa 36 = 25.0 millas 

Alineaciones Azules—Alternativas 51 & 52 

Longitud de la Alternativa 51 = 22.6 millas 

Longitud de la Alternativa 52 = 22.7 millas 

Alternativa 52 

Alternativa 51 
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